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RESUMEN

Debido al elevado crecimiento poblacional, al acelerado aumento de la motorizacion
particularmente de las motocicletas y dadas las restricciones para el desarrollo en infraestructura
vial que ocasionan problemas como la congestion e incremento importante en los tiempos de
viajes de los usuarios de la via principalmente en las horas pico de los dias habiles, se ha
aumentado la siniestralidad vial de los motociclistas, que al igual que los peatones y los ciclistas,
son vulnerables debido a que no cuentan con una carroceria que los proteja en caso de
presentarse colisiones, por lo que el impacto es recibido directamente por el cuerpo, que al
incluirle factores como la velocidad que incluso llega a superar a los automdviles, implica que las
consecuencias sean son mucho mayores, en donde el conductor o pasajero pierden la vida. Es
por ello, que en este articulo se trata de sefialar algunas medidas necesarias para prevenir la
accidentalidad y brindar herramientas en seguridad vial para los motociclistas que transiten por
las vias especialmente en la ciudad de Palmira (Valle del Cauca) — Colombia.
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Medidas de seguridad vial para motociclistas de palmira

Road safety measures for Palmira motorcyclists

ABSTRACT

Due to the high population growth, the accelerated increase in motorization, particularly of
motorcycles, and given the restrictions for the development of road infrastructure that cause
problems such as congestion and significant increase in travel times of road users mainly during
peak hours of working days, the road accident rate of motorcyclists has increased, Like
pedestrians and cyclists, they are vulnerable because they do not have a bodywork that protects
them in case of collisions, so the impact is received directly by the body, which when including
factors such as speed that even exceeds the speed of cars, implies that the consequences are
much greater, where the driver or passenger loses his life. That is why this article tries to point
out some necessary measures to prevent accidents and provide road safety tools for
motorcyclists who travel on the roads, especially in the city of Palmira (Valle del Cauca) -
Colombia.

Keywords: motorcycle; road safety; accident rate
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INTRODUCCION

El parque automotor de motocicletas ha crecido de manera exorbitante a nivel mundial
estimando para el 2015 mas de 300 millones de estos vehiculos en todo el planeta (CAF,
Corporacion Andina de Fomento, 2015) y Colombia no se queda atrds, en el afio 2003 se
vendieron aproximadamente 50.000 y en el 2008 mas o menos 450.000 motocicletas, es
decir 9 veces mas en solo 5 aflos, (Corporacién Fondo de Prevencion Vial, 2012). De esta
misma manera aumento el numero de fatalidades por accidentes de transito en este
modo de transporte llegando a cifras de 3.6 por cada 100 mil habitantes, catalogandolo
como uno de los paises con mas alta tasa de mortalidad de Latinoamérica. (CAF,
Corporacion Andina de Fomento, 2015)

El presente articulo aborda la caracterizaciéon de la siniestralidad vial presente en la
Ciudad de Palmira desenglobandose en cifras desde nivel nacional como departamental
hasta el municipal, presentando a los motociclistas como los usuarios viales mas
accidentados y que presenta las mayores fatalidades. También se visualiza medidas de
seguridad vial que los motociclistas deben conocer y como los Palmiranos pueden
aplicarlos en su entorno, con el fin de disminuir las cifras de fatalidades en las vias del
municipio.

METODOLOGIA

El enfoque de este articulo es cualitativo con un tipo de investigacion descriptivo y
aplicativo, con un disefio observacional sobre las cifras de |la poblacién de Palmira — Valle
del Cauca, con fuentes de informacion del Censo realizado por el DANE y datos e
informacion publicados por la Alcaldia de Palmira y la Agencia Nacional de Seguridad Vial
MOVILIDAD EN PALMIRA

La Ciudad de Palmira perteneciente al &rea Metropolitana de Cali, se encuentra localizada
en la regién sur del departamento del Valle del Cauca a 3°32°05’N’ de latitud y 76°
17°44”0 de longitud. 1

POBLACION

De acuerdo con el censo Nacional de Poblacion del DANE para el afio 2.018, Colombia

tiene una poblacion de 48.528.494 habitantes, el Valle del Cauca 4.475.886 habitantes y

L https://palmira.gov.co/
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la Ciudad de Palmira 349.294 habitantes (DANE, 2.020) asi como se observa en la

siguiente tabla.

Tabla 1 Censo poblacional 2018

IDENTIFICACION POBLACION CENSADA POBLACION AJUSTADA POR COBERTURA
| | | | centROS | | | cenTROS
Dtv::x\::m o | NOMBREMUNICIPIO | TOTAL | CABECERA po:n&r:(:s Y| votaL | casecema mgnl:(:s H
DISPERSO DISPERSO
Nacional 44164417 34.107.027 10.057.390 48.258.494 36.424.653 11833841
Valle del Cauca 3789874 3242187 547.687 4475 886 3.809 542 666.344
Valle det Cauca Call 1822 869 1.781.388 41481 2227642 2172527 55.115
Valle del Cauca Candelaria 84,661 214 62.520 91,825 23.579 68.246
Valle de! Cauca Jamundi 131.806 101.730 30,076 159877 123615 36.262
Valle del Cauca 302 642 237,162 65480 275254 74,040
Valle del Cauca Yumbo 95,040 84,567 10473 107.334 92,630 14,704

Fuente: DANE 2018

En la siguiente figura se puede apreciar la proyeccidn al afio 2023 de la Ciudad de Palmira,
alcanzando los 361.375 habitantes de acuerdo con las cifras del DANE (DANE, 2.020) Figura
1 Poblacién Ciudad de Palmira 2023 (No. de habitantes)
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PARQUE AUTOMOTOR
En cuanto al crecimiento del parque automotor del Pais, segun la Agencia Nacional de
Seguridad vial ANSV (ANSV, 2.021) pasd de 8.522.509 vehiculos (autos, camperos,
camionetas y motos) en el aflo 2012 a 16.195.408 vehiculos donde el 63% corresponde
a motocicletas, teniendo un crecimiento de este modo de transporte en los Ultimos 10

afios del 143%.
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Figura 2 Crecimiento del parque automotor en Colombia 2011 - 2021
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Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial elaborado por ANSV 2.021

Respectivamente en el Municipio de Palmira, segin el anuario estadistico de Palmira de
2.021, de 16.389 vehiculos que se encontraban registrados al cierre del afio 2.020, 13.375
representaban las motocicletas, asi como se visualiza en la siguiente tabla. (Palmira,
2.021)

Tabla 2 Parque automotor de Palmira 2.020

Clase Oficiales  Particulares  Publicos Total

| Automévil 0 1,646 | 105 1,751

| Bicidetas 1 0 T 0 | 0

| Bus 0 0 [T 6 6
Buseta 0 0 \ 1 1

~ Camion 4 4 1 64 72

_Camioneta 3 569 |9 663

| Campero 0 225 L 1 226

| Cuatrimoto 0 21 T 0 21

| Maquinaria Agricola 0 58 |0 58

| Microbus 0 0 | 12 12

| Motocarro 0 133 \ 9 142
Motocideta 75 13,300 \ 0 13,375

| Moto triciclo 0 0 \ 0 0

| Jaxts | 0 1 0 | 0 i 9 i

| Tracto-Camion 0 0 1 1 |

| Volqueta 8 0 i 1 9

| Ciclomotor 0 33 ? 0 33

| Cuadriciclo 0 4 |0 4

|_Maguinaria Industrial 0 3 { 0 30
Remolque 0 2 \ 0 2
Semirremolque 0 10 \ 0 10

| Totales 90 16,008 \ 291 16,389

Fuente: Anuario estadistico de Palmira de 2.021
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SINIESTRALIDAD VIAL

Las cifras de siniestralidad cuyo promedio entre 2.013-2.020 corresponde a 176.496
siniestros reportados, como se visualiza a continuacion.

Figura 3 Siniestros viales 2.013-2.021
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Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial 2.021

De la misma forma, de los siniestros reportados en 2.021, el 55% corresponden a solo
dafios, el 44% con heridos y el 2% a fallecidos.

Figura 4 Siniestros viales segun tipo de gravedad 2.013-2.021
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Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial 2.021

Respecto a los departamentos con mayor siniestralidad se identifica que Antioquia,
Bogotd D.C. y Valle del Cauca son los que mayor siniestralidad se presenta en el pais con
58.973, 28.418 y 16.363 siniestros respectivamente para el afio 2.021.

En cuanto a los fallecidos por siniestro viales, se identificd que en promedio de los Ultimos

10 afios se registraron 6.094 muertes en el pais.
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Figura 5 Fallecidos por siniestros viales 2.011-2.021
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Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial elaborado por ANSV 2.021

De acuerdo con lo anterior, los motociclistas representan el 60% de las fatalidades en las
vias colombianas, seguido de los peatones, los vehiculos privados vy las bicicletas.

Figura 6 Fallecidos por siniestros viales 2.011-2.021
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Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial elaborado por ANSV 2.021

Respecto a la mortalidad de motociclistas por departamento en el 2.021, se identificé

gue Antioquia encabezé el listado con 563 muertes seguido del Valle del Cauca con 486

muertes.
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Figura 7 Motociclistas fallecidos por siniestros viales por departamento 2.016-2.020
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Fuente: Anuario Nacional de Siniestralidad Vial elaborado por ANSV 2.021.

En este mismo orden de ideas, en el Municipio de Palmira, para el afio 2.019 se

presentaron 84 fallecidos de los cuales el 75% correspondian a usuarios de la motocicleta.
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Figura 8 Victimas fatales en siniestros viales en Palmira 2.019-2.020
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Fuente: Anuario estadistico de Palmira de 2.021.

ASEQUIBILIDAD

La motocicleta se ha convertido en un vehiculo asequible para la poblacion de bajos
ingresos que han migrado del Transporte publico urbano a la moto debido al aumento de
las tarifas de los buses, a las condiciones de aislamiento generadas por el COVID 19y a la
falta de cobertura en algunas zonas de la ciudad lo que finalmente se vuelve inasequible
para esta clase de poblacion. Por otro lado, estan los usuarios que pasaron del automovil
a la motocicleta debido a los bajos costos que esta requiere y a la disminucién de los
tiempos de viajes por congestion vehicular, convirtiéndolo en un modo de transporte
muy atractivo, teniendo en cuenta su agilidad y lo sencilla que es maniobrarla, ademas
de las facilidades de financiamiento y adquisicion para todas las clases sociales, lo que la
convierte en un vehiculo peligroso. También se presenta en muchos casos a la
motocicleta como una fuente de trabajo como sucede en Palmira, en donde este modo

de transporte genera actividades como la mensajeria y el mototaxismo.
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MARCO TEORICO

Como se pudo evidenciar anteriormente, el tema de la seguridad vial para los
Motociclistas es fundamental para evitar que se sigan perdiendo vidas en la via y reducir
los problemas de congestidn que se pueden presentar, por lo cual, en este articulo se
presentaran diferentes factores para tener en cuenta y que pueden ser implementados
en la Ciudad de Palmira.

Existen 6 factores importantes que se deben tener en cuenta para la convivencia de las
vias con los demadas usuarios como lo son: Factor humano, Educacion o Formacion,
Politicas, el Equipamiento del motociclista, Vehiculo (Motocicleta) y finalmente la
Infraestructura Vial (Fundacién CIDAUT - Observatorio Nacional de Seguridad Vial de la
Direccion General de Trafico, 2011)

FACTOR HUMANO

El gobierno nacional ha realizado campafias de concientizacién para el uso adecuado de
las vias, orientado no Unicamente a los motociclistas sino a todos los conductores que
comparten la via en general, los motociclistas no solamente tienen los mismos derechos
gue los conductores de automaviles sino que también tienen los mismos deberes, por lo
tanto debe respetar las normas de transito, respetar la sefalizacién y los diferentes
dispositivos de control de trafico, usar las luces delanteras y traseras, si va a girar usar las
direccionales, no ir en exceso de velocidad, no ir en contravia o por los andenes, no
adelantar en zonas prohibidas, no llevar sobrecupo, el motociclistas se debe hacer ver
por los demas conductores, es importante que entiendan que el conductor de otro
vehiculo lo puede perder de vista si este se encuentra en un punto ciego, por lo que es
muy importante que todos los conductores usen los espejos retrovisores y giren la cabeza
de un lado a otro detallando que no exista la presencia de una moto, la responsabilidad
de un buen conductor no es solo pensar en uno sino también en los demas usuarios de
la via.

EDUCACION O FORMACION

Es fundamental que el motociclista reciba la formacion adecuada de conduccién en un
centro de enseflanza, para la expedicion de las licencias de conduccion. No solo es
necesario para aquellos conductores aprendices, sino también para los conductores que
llevan un tiempo sin conducir y deciden volver a hacerlo es necesario que estos

conductores vuelvan a adquirir estas destrezas.
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Es preocupante que en ciudades como Tunja por ejemplo segun el proyecto de grado M.
Acero y A. Gdmez 2014, se detectd mediante encuestas, que el proceso de aprendizaje
era el minimo, Unicamente el 1% de los conductores de motocicleta, aceptaron haber
tomado clases de conduccion en centros de ensefianza autorizados, el 59% de un familiar
0 amigo y el 40% restante por si solos, cifra que es delicada debido a que muchos
conductores asimilan a la motocicleta con una bicicleta, es decir que si sabe manejar
bicicleta, puede conducir en moto o esta el caso de los conductores de autos que migran
a la motocicleta que consideran que si pueden manejar en auto, estan capacitados para
conducir en moto, sin ser conscientes que son vehiculos completamente diferentes.
(Acero & Gémez, 2014)

Figura 9 Aprendizaje de conduccion de motociclistas en Tunja

M Familiar o amigo
B Tomo curso
® El mismo

Fuente: M. Aceroy A. Gomez 2014

Con respecto a la edad, es importante la educacion vial desde los colegios y los hogares,
es necesario que los padres de familia se concienticen en que sus hijos deben aprender
en centros de ensefianza automovilisticos que los capaciten desde el aprender a conducir
como la ensefianza de las normas de transito y el respeto de las sefiales de transito y
demas dispositivos de control de transito.

Es importante que no solo el motociclista sino todos los conductores de los automaoviles
tomen conciencia que hay que manejar siempre atentos y concentrados, y no pensando
en que un agente de transito le imparta una fraccion o multa por conducir distraidos o
infringiendo las normas de transito, sino tener la responsabilidad consigo mismo y con la
sociedad de evitarlo. Se debe eliminar situaciones que provoquen distracciones tales
como hablar o chatear por teléfonos, manejar indispuesto, con cansancio o bajo el efecto

de bebidas embriagantes o del uso de sustancias psicoactivas, entre otros factores.
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POLITICAS

En Espafa elaboraron el Plan estratégico para la Seguridad Vial de Motocicletas vy
Ciclomotores con dos objetivos principales; disminuir el nimero de fatalidades y de
heridos graves de motocicletas, y que a través del tiempo, se presente un decrecimiento
en el numero de muertos por millén, basandose en una metodologia “Vision compartida”
la cual tiene 4 factores: Orientar al motociclista para conducir adecuadamente, reducir
los escenarios de alta siniestralidad, eliminar las practicas de riesgo y adoptar medidas
paliativas. (Observatorio nacional de seguridad vial de la Direccién General de Trafico)
Medidas similares se pueden implementar en Colombia y con mas exactitud en la Ciudad
de Palmira.

Es necesario que se implementen leyes y normatividades que controlen Ila
comercializacion de este tipo de vehiculos, que sancionen a los conductores imprudentes
gue arriesgan su vida y la de los demds usuarios de la via, que se realice los respectivos
controles que se garantice la idoneidad de los conductores de motos, asi como ser
rigurosos en la obtencién de licencias de conduccién en donde no exista posibilidad de
evadir los cursos de conduccion en los respectivos centros de ensefianza automovilisticos

para motos, entre otras medidas en pro a la seguridad vial del motociclista.

EQUIPAMIENTO DEL MOTOCICLISTA.

Entre los aspectos mas importantes que se debe tener presente para la seguridad del
motociclista esta el uso del vestuario adecuado, teniendo en cuenta que la ropa es el
Unico elemento que lo va a proteger hay que minimizar en lo posible las lesiones producto
de una caida o de unincidente vial, se debe reforzar las zonas mas vulnerables del cuerpo
como lo son las piernas, los brazos, el cuello y el torax. El vestuario adecuado para el
motociclista estd conformado por Traje, rodilleras, coderas, calzado, guantes, proteccién

para la zona cervical, chaleco y casco.2

2 Fundacion lberoamericana de Seguridad y Salud Ocupacional SISO. (s.f.). Manual de Prevencion de riesgos
en el transito con bicicletas y motocicletas
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Figura 10 Equipo basico para conducir motocicleta
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etc. Protege tus brazos
y CUErpo en caso

de caida. Cuanto

mas ajustada mejor

CASCO:
Es el Gnico medio para
proteger tu cabeza en
caso de caida o accidente.
Debe ser ajustado y estar
firmemente abrochado.
Debe ser utilizado en
todo momento y lugar

ELEMENTOS
RETRORREFLECTIVOS:
En casco y campera. Su
utilizacion permitira a los
conductores una mejor
visualzacion

GUANTES DE CUERO:
Para proteger del frio y
heridas en caso de caida

PANTALONES LARGOS
Y RESISTENTES:

Para proteger del clima
y proteger las piernas en
caso de caida

BOTAS O ZAPATILLAS
ALTAS:

Para una sujecion firme

del pie al apoyarse

an el suelo. Los tobillos

quedan protegidos

Fuente: Guia del motociclista para una conduccién segura.

Es necesario que en el pais se implementes Airbags que estén disefiados para cubrir al
motociclista en un accidente vial, es decir airbags desarrollados para el pecho y para los
protectores en las piernas y brazos.

Es importante usar un chaleco reflectante especialmente en las noches de tal forma que
aumente la visibilidad del motociclista y permita en los otros conductores conocer su
ubicacién en la via.

Por otro lado, el uso del casco es fundamental, ya que protege la cabeza de golpes. Es
importante que sea del tamafio adecuado, con ventilacion apropiada para que puedan
ser usados en climas cdlidos, debidamente abrochados, con proteccién ocular, sin grietas
o roturas, de tal forma que pueda cumplir con la funcion de amortiguar los golpes. Se
recalca bastante en el uso de este elemento de seguridad porque todavia se presenta

usuarios que por comodidad no lo usan arriesgando su integridad fisica.
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VEHICULO (MOTOCICLETA)

Uno de los factores importantes de adquisicion que ha tenido las motocicletas son los
bajos precios y la facil financiacion que se da al ciudadano del comun, a la entrada al pais
de este medio de transporte por medio de los tratados de libre y comercio que ha
entablado el gobierno nacional, entre otros, desencadenando la comercializacién de
vehiculos “poco seguros” que no previene al conductor de anormalidades en la via.

Es verdad que dichos tratados de libre y comercio no se puede rechazar la entrada de un
producto, pero si es necesario que, desde el mismo gobierno, restrinjan el tipo de
vehiculo que va a ingresar al pais.

La motocicleta es un vehiculo de dos ruedas, que no cuenta con una carroceria, es decir
en donde el usuario esta expuesto a cualquier altercado o incidente vial. Es por ello que
lo ideal en una motocicleta es que ésta cuente con un sistema inteligente de conduccién
gue prevenga en lo posible una colision, es decir que tenga incorporado un sistema de
transporte inteligente, que advierta sobre los limites de velocidad, advierta sobre curvas
peligrosas, que tenga incorporado sistemas de control de iluminacién adaptativo, que le
permita comunicarse con otros vehiculos, que le indique al conductor sobre posibles
fallas mecanicas, es decir que se autodiagnostique, que le brinde ayuda al conductor para
cambiar de carril, que advierta sobre la probabilidad de colisiones y que le indique el
estado del clima, trafico, estado de las vias, accidentalidad, entre otros, como
actualmente lo tiene los automaoviles.[rosa]

También la motocicleta debe estar adaptada para ser vista, que cuente con los faros
correspondientes, que tengan luces para el dia diferentes para la noche, es muy
importante que el motociclista sea visto, hay que recordar que no es el Unico usuario
también hay otros vehiculos como los camiones que muchas veces pasan inadvertidos
para ellos. Es necesario que la motocicleta cuente con espejos retrovisores y un sistema
inteligente que le indigue al conductor lo que sucede atras de él, no solo es ser visto sino
también es la necesidad de ver su entorno.

Por otro lado, la motocicleta deberia tener incorporado, un control de estabilidad
automatico, asistente de estabilidad electrdénico, control de presién en los neumaticos,
asistente de frenado en una emergencia de tal forma que le permita al conductor ser un

apoyo en momentos de emergencia sin que esta sufra lesiones.
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Es muy importante que el propietario de la motocicleta realice periddicamente el
mantenimiento de esta como los frenos; que no se encuentren desgastados los discos de
freno o el nivel del liquido de frenos de acuerdo sea el tipo de motocicleta, los
neumaticos; Chequear que la presién de aire sea la adecuada, las llantas; no se
encuentren lisas, que no presenten grietas, deformaciones o dafios, ni presenten objetos
clavados, las luces; comprobar que funcionen adecuadamente, al accionar el freno, las
direccionales o los faroles, el aceite; comprobar el nivel de este y demds revisiones
bdsicas que se requieran.

Finalmente, con la implementacion de este tipo de vehiculo el principal objetivo es
minimizar el aumento de adquisicién que se ha presentado, de cierto modo desincentivar
su uso e invitarlos al uso de un adecuado transporte publico, y que los usuarios que
definitivamente prefieren este modo de transporte bien sean por su fuente de empleo o
por gusto puedan tener la seguridad que ese vehiculo le pueda perdonar la vida en la via.
INFRAESTRUCTURA VIAL

Con respecto al tema de infraestructura vial, es importante nombrar la inexistencia que
hay en el manual de disefio geométrico, en temas de tipo de vehiculos como la
motocicleta, en donde no sélo se tenga presente los demas vehiculos, sino que también
incluyan a este modo de transporte para el disefio de vias.

También es necesario el mantenimiento y monitoreo de las vias, teniendo presente que
el mal estado de la carreteras se puede considerar como una causa generadora de
siniestralidad vial, el encontrar en los caminos baches, superficies resbalosas o mojadas,
juntas entre placas de pavimento en diferentes niveles, cruces de tren, gravas y arenas,
entre otras, son situaciones que el gobierno nacional debe actuar, debe realizar el
mantenimiento respectivo para reducir en lo posible los accidentes producidos al
esquivar las irregularidades presentes en la via.

Por otro lado, uno de las principales limitantes que tienen los motociclistas es cuando se
presentan lluvias, provocando que algunas demarcaciones viales se conviertan en zonas
deslizantes, lo que es necesario que se implementen pinturas que sean antideslizantes y
gue sean duraderas, debido a que es importante que las vias estén ciento por ciento
visibles durante las noches, con los respectivos taches reflectivos especialmente en las
carreteras del pais, para que de esta manera, los motociclistas tengan completamente

demarcada su via y se minimice el riesgo de salirse de ésta. Asi como es importante una
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adecuada demarcacion vial también es necesario que todas las vias cuenten con una
adecuada sefializacion vertical integrada con otros dispositivos de control.

Con respecto en las intersecciones, es necesario que en el manual de disefio se tengan
en cuenta también a las motocicletas en las intersecciones y se implementen medidas
que ayuden a Salvaguardar la integridad del motociclista

ZONAS DE DETENCION SEGURA PARA MOTOS (ZDSM)

En ciudades como Londres, Madrid, Barcelona, Logrofio, Zaragoza, Alicante, San Pablo
(Brasil) y Buenos Aires (2012) implementaron una Zona de Detencién Segura para Motos
gue consiste en un espacio exclusivo para detenerse las motos justo antes del cruce
peatonal, y tiene como funcién mejorar la visibilidad de los motociclistas al estar ubicados
delante de otros vehiculos, respetando el espacio para peatones a su vez como se ve en
la siguiente figura. (CAF, Corporacién Andina de Fomento, 2015)

Figura 11 Zona de Detencidn Segura para Motos

Fuente: http://movilidad.buenosaires.gob.ar/control-y-seguridad-vial/seguridad-
vial/plan-integral-para-motos/zona-de-detencion-segura-de-motos/

Un factor importante que se debe tener en cuenta es que en las vias hay multiples
usuarios, desde el peatdn hasta el conductor del camidn, por lo que es indispensable la
interacciéon del motociclista con los otros usuarios, en donde se han implementado en
diferentes paises incluyendo Colombia carriles de exclusividad para motociclistas, asi
como vias compartidas entre bicicletas y motocicletas y carriles bus con motocicletas.
SEGREGACION

En la década de los setenta, Malasia fue el pais pionero en la implementacion de carriles
exclusivos para motocicletas con anchos de carril de 3.8 metros en donde se detectd que
se redujo los accidentes en un 39% debido a que propicia un entorno de conduccion mas
seguro para las motocicletas. (Hussain, Law, & Radin Umar) Por otro lado en Taiwan

implementdé dicho carril en 1992 debido a que se registran 523 motos por cada 1.000
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personas ubicandolo como el pais con la mayor propiedad de motocicletas para la época.
(Jimenez & Guevara, 2013)

En la Ciudad Santiago de Cali se presentd un estudio de disefio funcional de motovia en
donde realizaron un predisefio geométrico y de sefializacidon en tramos e intersecciones,
entre los criterios se identificé el volumen de transito que conjuntamente entre motos y
bicicletas representen mas del 50% del transito, los sentidos y giros vehiculares que se
presenta en las principales intersecciones para la ubicacién adecuada de la motovia,
entre otros factores. (Fondo de Prevencion Vial, 2008) Luego se implementd dicho disefio
de la motovia, con intenciones de mitigar la accidentalidad al segregar el parque
automotor mediante dispositivos de control y sefializacién. En un trabajo de grado de la
Pontificia Universidad Javeriana se realizd un andlisis comparativo y caracterizacion de la
Motovia Implementada en la Ciudad de Cali en donde se concluyé que el intervalo de
saturacion de las motocicletas era de 0.63 seg/moto y el de los automoviles era de
2.61 seg/liviano lo que demuestra que con la motovia las motos no presentan
congestion pero las autos si, ademas, solo funciona el 28% de la capacidad de la motovia,
gue cuenta con un nivel de servicio Ay finalmente determinaron que por cada automovil
gue transitan por alli, circulan 4 motocicletas. (Valencia Gémez & Zapata Medina)

En un Articulo presentado en el Encuentro Internacional de Educacion en Ingenieria
ACOFI 2015 con el proyecto “Generacion de un Carril exclusivo para motocicletas en la
Localidad de Santa Fe (Bogotd D.C)” de la Universidad La Gran Colombia, consideran
adecuado para la construccion de un carril exclusivo sobre la Avenida Ciudad de Lima
(Avenida Calle 19) en el tramo comprendido entre la Carrera 10 y la Carrera 3, un ancho
de calzada de 10.40 metros de tres carriles de circulacion, cada uno de 3.4 metros de
ancho, con un separador de 3.6 metros, una pendiente longitudinal de 2.49% y un
volumen de hasta 1412 automoviles y 654 motocicletas. (Ramirez, Cifuentes, & Cala,

2015)
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Figura 12 Dimensiones del carril exclusivo para motocicletas de Medellin
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Fuente: Secretaria de Transporte y Transito de Medellin, 2008.

De acuerdo con la secretaria de transportes y transito de Medellin, existen tres tipos de

vias segregadas: (Secretaria de Transportes y Transito de Medellin, 2008)

= Motovias 0 motopistas: Son vias exclusivas para motocicletas separadas fisicamente
del resto del transito por medio de tapones, tachones entre otros. Pueden ser
unidireccional o bidireccional.

= Motobandas: Son vias exclusivas para motocicletas demarcadas con dicha
informacion en el carril determinado. Una caracteristica fundamental es que
comparte la misma calzada con el resto del transito.

= Motoruta: Son vias compartidas con el resto de trafico en donde se demarca una ruta
por donde se le sugiere al motociclista transitar por ahi.

De esta manera se busca desde el punto de vista ingenieril establecer medidas en materia

de infraestructura vial para motocicletas tanto en el ambito de seguridad vial como el

ordenamiento vy la movilidad para disminuir la congestién vehicular por medio de la

segregacion y la correspondiente demarcacion vial. (Latapi, 2014)

Finalmente, es necesario que todos los ciudadanos vean como una necesidad el

desarrollo de auditorias de seguridad vial en los caminos, calles y carreteras del pais, y

gue el gobierno nacional haga la inversién y garantice que las vias no sean escenarios de

accidentalidad.

CONCLUSIONES

Para garantizar la seguridad vial de los motociclistas, se debe contar con el apoyo, tanto

gubernamental, municipal, como la de los usuarios de la via y los conductores de
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motocicletas, en donde se cumpla los factores mas importantes en la convivencia de las

vias con los demas usuarios como lo son: el Equipamiento del motociclista, Factor

humano, Educacién o Formacion, Politicas, Vehiculo (Motocicleta) y finalmente la

Infraestructura Vial.

Se puede realizar en la ciudad de Palmira pruebas piloto que permita medir si la

implementacién de estas medidas de seguridad vial permite disminuir la siniestralidad en

las vias, o si, por el contrario, se deben establecer otros factores que logren cumplir con
el gran reto, tener cero muertos en las carreteras Palmirano.
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