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RESUMEN

El proposito del presente articulo se direcciona en describir los costos de logisticas que puedan incurrir
en la rentabilidad de las empresas de transporte de carga pesada via terrestre. El disefio de investigacion
se fundamenta bajo la metodologia descriptiva con enfoque cuantitativo. Por consiguiente, se recopilo
informacion mediante plataforma de la Superintendencia de Compaiias de los Estados Financieros del
periodo 2022, con una muestra por convencia de 5 empresa con caracteristica “Pequefia Empresa” y
por su nivel de ingreso en la provincia de Santa Elena, para los resultados se utilizdo un conjunto de
técnicas de recoleccion de informacion, a traves de encuesta virtual y observacion directa del objeto de
estudio. Al final como resultados se obtuvo que los costos directos e indirectos de transporte hay una

minima diferencia al promedio ingreso mensual.
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ABSTRACT

The purpose of this article is aimed at describing the logistics costs that may be incurred in the
profitability of heavy cargo land transportation companies. The research design is based on descriptive
methodology with a quantitative approach. Therefore, information was collected through the platform
of the Superintendency of Companies of the Financial Statements for the period 2022, with a sample by
conviction of 5 companies with the "Small Business" characteristic and by their income level in the
province of Santa Elena, for the results, a set of information collection techniques was used, through a
virtual survey and direct observation of the object of study. In the end, the results showed that the direct

and indirect transportation costs have a minimal difference to the average monthly income.
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INTRODUCCION

La rentabilidad en las empresas de transporte establece la capacidad para obtener ingresos y el
mecanismo de generar nuevos activos para cubrir gastos futuros o propias de la empresa. Por lo tanto,
es necesario hacer una comparacion entre la renta y recursos utilizados de un periodo determinado para
identificar la eficiencia en la toma de decisiones en el tiempo y la sostenibilidad en la empresa. En
consecuencia, el sector de transporte y la parte logistica (Distribucion de bien/ producto) se enfrenta a
grandes riesgos que muchas veces las empresas los pasan desapercibidos generando grandes pérdidas
significativas en cuanto a la rentabilidad. SITRACK, (2023).

Entre los aspectos para medir el desempefio de una cadena logistica, se debe considerar ciertos
indicadores; congestion vehicular, restricciones de rutas, robos del transporte, robo de combustible, falta
de control en la ubicacion de vehiculo, negligencias de los choferes, entre otros. SITRACK ( 2023).
Debido a estos factores, se motiva a utilizar indicadores financieros para medir la efectividad en la
administracion de la empresa de transporte (control de los costos y gastos), con la finalidad de establecer
estrategias de mejora.

Las empresas transportistas como estrategia de mejora en la reduccion de sus costos de logisticas (Costo
de peaje, combustible) y el impacto al ambiente; es la incorporacion de vehiculos propios de accionistas,
estrategia en la que se domina a nivel mundial como agrupacion logistica o logistica colaborativa. La
programacion de las entregas y las rutas de los vehiculos son de gran importancia para las operaciones
de la cadena de suministro, debido a que determinan en gran medida los costos de distribucion y
satisfaccion al cliente. Sin embargo, la actividad produce ciertas limitaciones imprevistas en la
distribucién de mercancias derivado por los multiples factores (empresas de transporte, clientes y
entorno), son problematicas que se deben considerar de importancia en la logistica y distribucion de
productos. (2021)

Con lo expuesto, se presenta la realizacion del tema “Costo de Logistica y Rentabilidad en la empresa
de transporte Tranpsfar S.A”, por las caracteristicas de situarse en una zona estratégica rodeado de
laboratorios de Camaroén y de otras empresas que generan el traslado significativo de sus productos,

tales como; Cisternas, Automoviles, Ganado, Carga Pesada, Materiales de Desecho para el

funcionamiento de sus actividades.




La importancia de Tranpsfar S.A como empresa de transporte de carga pesada traslada cantidades
significativas de bienes, y como parte de sus activos; cuenta con 5 unidades de transporte calificadas
por las unidades de control, sin embargo, es importante conocer los costos de logistica y los ingresos
que genera en un periodo determinado a través del Estado de Resultados de la empresa.

De este modo, se plantea una problematica en que, por la inadecuada gestion de planificacion de logistica
en base a la demanda, disminuya la rentabilidad en manera significativa.

La investigacion tiene como objetivo describir los costos de logisticas y la rentabilidad de la empresa
de Transporte de carga pesada Transpfar S, periodo 2022, con la direccion metodologica “descriptiva”,
que consiste en la recopilacion de informacion primaria y secundaria para la comprension de resultados,
a traves de indicadores financieros de la situacion real de la empresa y el manejo adecuado de sus
costos, que conlleve a minimizar los posibles riesgos que se pueda generar.

Desarrollo

Costo de logistica

Son costo que incurren la empresa para garantizar un determinado nivel de servicio al cliente y
proveedor, para ello se clasifican en Costo de distribucion, costo de suministros y costo de servicio al
cliente (Ballou R, 2005)

Costo de Distribucion

El costo de distribucion o costo de transporte es el traslado de bienes entres productores y almacenes
distribuidores, desde el punto de inicio hasta los puntos de ventas y clientes finales (Ballou R, 2005)
Costo de Suministro Fisico

Se determina el calculo de los costos de pedidos, de almacenamiento y de administracion logisticas, para
ello el costo de suministro fisico se relaciona con los pedidos y la recepcion de mercancias y materiales.
(Ballou R, 2005)

En el estudio de multinacional Accenture, el 76% de los directores de la cadena de suministro
dedujeron que la personalizacion y la rapidez en la entrega de un producto o carga es fundamental
para obtener clientes en el futuro y generar mas competitividad. SITRACK(2023). Ademas, de la

necesidad de una alineacion entre la infraestructura de transporte, en que incluya las aduanas, los

aeropuertos, los puertos, y las carreteras. Para una buena logistica se debe incorporar una infraestructura




digital que incluya nubes, gestion de inteligencia, sistemas de pago y transferencia de pasaportes para
respaldar estas necesidades y mejorar las relaciones comerciales en la cadena de suministros. Koh et al,

(2020)

En lo expuesto, se detalla los siguientes factores que limitan la logistica y el transporte fuera del sitio:

o Proceso de logistica del sitio

o La Demanda y Oferta

o Sistema de Planificacion y Control
o Medio Ambiente

Se puede interpretar que el proceso de logistica fuera de sitio involucra un sistema de proceso, entre
recursos humanos y econdmico, en propiedad planta y equipo (vehiculos y sistema GPS) para brindar
una efectividad en la distribucion de producto y satisfaccion al cliente. Adicionalmente, este proceso de
logistica se puede llevar a cabo si existe una oferta y demanda como un punto de equilibrio en los
objetivos de la empresa de transporte.

En virtud de las innovaciones tecnoldgicas como la digitalizacion y la automatizacion en las industrias
de logisticas, generan nuevas oportunidades en sus modelos de negocios. (TAVASSZY, 2020). Por
consiguiente, este proceso en conjunto a la innovacion se debe asegurar una correcta toma de decision
en sus costos de logisticas y a la seleccion de estructura de distribucion del producto o bien, que genere
menor costo y mayor beneficio; a continuacion, se detalla las consideraciones para una correcta toma
de decision:

o Seleccion de la estructura de distribucion dptima en cumplimiento con los niveles de servicio al
cliente para la entrega del producto a tiempo.

o Las decisiones, reducen los costos de logistica al agrupar bienes y crea la reduccion al inventario
o Adaptacion a los cambios en las preferencias de los consumidores.

Las declaraciones del Sistema de Rentas Internas, el sector de Transporte mantuvo un crecimiento en el
afio 2019, y el comparacion al afio 2020 las ventas se redujo en un -24.5% producto de la pandemia
COVID-19 y para el periodo 20021 se recupero con un 22.4%, no obstante en el primer trimestre del

ano 2022 hubo decrecimiento del -24.7% donde demuestra la afectacion a la reactivacion de este sector

como lo muestra la figura 1. (BANCO CENTRAL DEL ECUADOR, 2022)




Figura 1
Evolucion de las Ventas del Sector Transporte y Almacenamiento, expresado en millones USD
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Fuente: Sistema de Banca privada y publica. Informe del sector Transporte y almacenamiento, afio 2022.

El Producto Interno Bruto en el ecuador para el sector transporte y almacenamiento se registrd una
participacion del 7.17% entre los afios 2016 y 2021, mientras que en el afio 2022 se presento una ligera
tasa de crecimiento en la economia . De acuerdo a las estimaciones del Banco Central del Ecuador
(BCE), el sector Transporte representa un 5.9% del Producto Interno Bruto (SUPERINTENDENCIA
DE BANCOS, 2022). En consideracion a las exportaciones e importaciones por motivo de las
restricciones en movilidad por las medidas sanitarias, el sector gener6 un decrecimiento del 14 ,7% que
representa a USD 776 millones a nivel local. (CAMARA MARITIMA DEL ECUADOR, 2022). A pesar
de la crisis logistica en el afio 2021 y parte de 2022 por rebrotes del Covid-19, el sector transporte se
optimizo en un 13,1% valor que se estima a los USD 6.105 millones supero el nivel de produccion pre-
pandemia.

El desafio del sector de transportes para el 2021 fue el encarecimiento del diésel, por lo que la Federacion
Nacional de Transporte Pesado del Ecuador (Fenatrape), solicitaban al Gobierno Nacional congelar el
precio a partir de octubre, y, por lo tanto, se fij6 en USD 1,90 precio por galén, y en consecuencia al
alza de precio se produjo un paro nacional en el mes de junio de 2022, logrando una reduccion de precio
a USD 1,75 por galon.

En relacion con la division del sector transporte como; carga por tipo aéreo, maritimo y terrestre, el 52%

correspondiente a via terrestre sobre su total de los ingresos generados al primer semestre de 2022,




seguido por el transporte maritimo con 40%, y, al final, el transporte aéreo con el 8% como se refleja en
la figura 2.

Figura 2
Division del sector Transporte segun el tipo
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Segun datos del Instituto Ecuatoriano de Estadisticas y Censos (INEC), el sector de transporte y
almacenamiento generd un 5,3% de empleo en junio del 2022, en el cual el 38,2% del empleo total
corresponde a empleo adecuado. Por lo tanto, este sector muestra una evolucion favorable hasta el 2022,
sin embargo, se debe considerar que por motivo de Covid-19 produzca el aumento en el precio
internacional de combustibles que encarecen servicios de transporte, y posibles nuevas sanciones
comerciales provenientes del extranjero.

Segun la Intendencia Nacional de Planificacion y Gestion Estratégica de la Superintendencia de
Compaiias del Ecuador, establece indicadores de rendimiento, o conocidos también de rentabilidad o
lucrativita, que han sido creados para medir la efectividad de la administracion de la empresa en la
modalidad de controlar los costos y gastos para convertir las ventas en utilidades. Lo mas importante de

estos indicadores es estudiar el retorno de los valores invertidos en la empresa en cuanto a la rentabilidad

del patrimonio y la rentabilidad del activo total, tal como se muestra en la Tabla 5.




Tabla 1
Indicadores de rentabilidad que aplica la Superintendencia de Companias- Valores y Seguros.

INDICADORES FORMULA
Rentabilidad Neta del Activo (Utilidad Neta/Ventas)*(Ventas/Activo Total)
Margen Bruto (Ventas - Costo De Ventas)/Ventas
Margen Operacional Utilidad Operacional/Ventas
Rentabilidad Neta de Ventas Utilidad Neta/Ventas

Rentabilidad Operacional del Patrimonio |Utilidad Operacional/Patrimonio
(Ventas/Activo)*(UAIl/Ventas)*(Activo/Patrimonio)
*(UAI/UAII)*Utilidad Neta/UAI)

Rentabilidad Financiera

Rentabilidad Operacional del Activo Utilidad Operacional / Total De Activos
ROE Utilidad Neta/Patrimonio
ROA Utilidad Neta/Activo Total

UAI: Utilidad antes de Impuestos
UAII: Utilidad antes de Impuestos e Intereses
Utilidad Neta: Despues del 15% de trabajadores e Impuesto a la Renta

UO: Utilidad Operacional (Ingresos operacionales-costo de venta.gastos de administracion y ventas)

Elaborado por: Direccion Nacional de Investigacion y Estudios (extracto)

La rentabilidad en las empresas mide la efectividad de la administracion para controlar los costos y
gastos para convertirlas en utilidad. Lo mas importante de estos indicadores es analizar la manera de
como se retorna los valores invertidos en la empresa mediante la rentabilidad del patrimonio (mas
conocido como Sistema Dupont) y la rentabilidad del activo total.

METODO

El alcance de la investigacion es descriptiva con enfoque cuantitativo, debido permite comparar las
variables entre costos de logistica y rentabilidad, mediante la obtencion de datos ptiblicos a traves del
portal Superintendencia de Compaiiias de cifras economicas de los Estados Financieros de la empresa
Transpfar S.A. segiin Sampieri,et al., (2010).

Las fuentes de informacion se obtuvieron a través de observacion directa y referencias bibliografias
(articulos cientificos, revistas, informes), con el objetivo de presentar los costos en su determinacion y
sus principales elementos que influyen sobre los costos de logistica en el sector transporte de carga via
terrestre para la reduccion de costos y mayor beneficio (Rentabilidad).

La unidad de analisis se establecio en 5 empresas bajo un muestreo por conveniencia y con caracteristica

(pequenas empresas) en Transporte de Carga Pesada correspondiente a las empresas del sector de




Transporte y Almacenamiento de los afios 2021-2022 de la Provincia de Santa Elena. El estudio se
describe las variables de costos/gastos y su nivel de ingresos. La informacién recopilada se dio bajo
fuentes primarias y secundarias tanto estadistica y contable. Moreno. et al, (2022)

Se realiz6 una investigacion de campo en TRANSPFAR S.A. y se evidenciéo como recursos humanos
de 10 personas tales como; directivos/gerente, secretaria, contador/a y personal operativo, quienes
manejan la informacion directa, con la finalidad de realizar un diagnostico de la situacion con respecto
al control de aspectos logisticos, por lo tanto, no es necesario obtener una muestra. Por medio de la
recoleccion de informacion mediante la encuesta a las personas involucradas se obtuvo datos reales y se
logré determinar la eficiencia y aspectos del control en el proceso logistico de transporte TRANSPFAR.
Por consiguiente, se recopil6 la informacion y fue elaborada mediante tablas y graficas por elaboracion
personal del periodo de estudio 2022, a través del uso de herramientas Microsoft Excel para una mejor
comprension al lector y hallazgo del objeto de estudio, con informacién clara y fundamentada para
garantizar la veracidad y aportar a la investigacion cientifica.

RESULTADOS

La obtencion de resultado se obtuvo en la aplicacion de encuesta a 8 colaboradores y 2 directivos de la
empresa TRANSPFAR S.A. del canton Santa Elena para su respetivo sustento y analisis, con la finalidad
de conocer la significancia de las variables de estudio.

Figura 3
Estructura de control adecuado en los costos de recursos utilizados
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Fuentes: Aplicacion de Encuestas, Elaboracion Propia.

Es importante resaltar que el 80% de los encuestados dijeron que la empresa si tiene control respecto a

los recursos utilizados en la logistica como por ejemplo el inventario de la bodega, despacho de




combustible, itinerarios, movilizaciones, permisos y tasas actualizadas, entre otros. Y apenas el 20%
comento que a la empresa le falta controlar mas estos recursos.

Figura 4
Control en los costos de personal
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Fuentes: Aplicacion de Encuesta, Elaboracion Propia.

Menciona la figura 5 que del personal encuestado el 90% concuerda que, si hay un control adecuado en
las funciones tanto de los itinerarios de los choferes como en la parte administrativa cumpliendo con su
designacion y responsabilidad en cada flete que le encomiende, ademas que mediante el control de rutas
se le esta monitoreando. Y apenas el 10% menciona que es deficiente el control del personal.

Figura 5
La administracidon de la empresa
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Fuentes: Aplicacion de encuesta, Elaboracion Propia.

El 70% de las personas encuestadas indico que la empresa tiene una buena administraciéon ya que
siempre esta preocupada por mantener el orden y control en cada actividad a realizar, mientras que una
minoria del 30% respondi6 que a veces o pocas veces hay falencias en el desempefio de la administracion

como lo mostro la figura 6.




Figura 6
La importancia de la Comunicacion Organizacional en la logistica
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Fuentes: Aplicacion de encuesta, Elaboracion Propia.

En la figura 7 un 90% la clave del éxito en las empresas es la comunicacion, por lo que en su mayoria
concordaron que debe existir un adecuado dialogo y siempre mantener activa la comunicacion directa
entre la parte operativa y la administracion, exponiendo sus preocupaciones, necesidades, aspiraciones

y recomendaciones que puedan mejorar la labor encomendada que realizan dia a dia.

Tabla 2
Costos y Gastos de la Empresa TRANSPFAR afio 2022Fuentes: Superintendencia de Compaiias
ANO2022 [ANO 2021 Analisis Vertical Analisis Horizontal
Total Ingresos $502,870.00 | $540,710.00 | 100.00% [100.0%| S 37,840.00 | -7.0%
GASTOS $ .
COSTOS Y GASTOS $ 451,985.75|%  495263.58| 89.88% | 91.6% | $43,277.83 | -8.7%
GASTOS OPERACIONALES $  417,69218(6  437,996.08| 83.06% | 81.0% | $20,303.90 | -4.6%
GASTOS DE ADMINISTRACION | $  285,518.26|$  332,031.56| 56.78% | 61.4% | $ 46,513.30 | -14.0%
GASTOS DE VENTA $  13173.92|$ 10594.52| 26.28% | 19.6% | $ 26,209.40 | 24.7%
GASTOS FINANCIEROS $ 3,093.63 | $ 739.93| 0.62% | 0.1% |$ 2,353.70 | 318.1%
Resultado (Ingresos - Gastos) | 50,884.25|$  45446.42| 10.12% | 8.4% |S 5,437.83 | 12.0%

Elaboracion Propia.

Se realiz6 una comparacion entre el afio 2021 y 2022 mediante el analisis vertical y horizontal del Estado
de resultados de la empresa Transpfar S.A, para el 2021 representa un valor de $540.710,00 en
comparacion al 2022 se estimé a $502.870,00 dolares, diferencia que generd un decrecimiento en sus
ingresos a $37.840,00. Sin embargo, en el 2021 los gastos de administracion representan el 61.40% en
relacion con los ingresos totales, mientras que en los gastos de venta hubo una disminucion de 19.6%

en comparacion al afio 2022 con porcentaje del 26.28%. Es importante considerar que dentro de los

costos de venta se detallan las subcuentas de Sueldos, beneficios sociales y demas obligaciones sociales,




mientras que en los gastos de administracion los valores de combustibles subieron de 6.10% a 7.11% y
los gastos de mantenimiento de vehiculos también aumentaron del 11.11% al 13.41%, valores muy
significativos.

Figura 7
5Gastos de Administracion, periodo 2022.
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Fuemtes: Aplicacion de encuesta, Elaboracion Propia.

El 46% de los gastos de administracion, se refiere a Depreciaciones por el giro del negocio, la tabla de
activos es la mas representativa por el costo de los vehiculos de carga pesada y la proporcion de
depreciacion de maquinarias y equipo de computo. Por otra parte, el 24% hace referencia a los
mantenimientos de vehiculos (camiones, tanqueros, trailer, equipo de computo y reparaciones en
general). Mientras que un 13% el gasto de consumo corriente como el Combustible para circular en las
rutas y el costo de peaje. Ademas, de ser una actividad que no factura (IVA) significa que todo el
impuesto se cargara al gasto es por eso que representa un 7% al igual que todos los gastos deducibles se
agrupan en esta cuenta. El 10% se refiere al gasto de servicios prestados a terceros como Auditoria,
honorarios profesionales que realizaan actas de accionistas e informes a gerencia, declaraciones al

Servicio de Rentas Internas, Superintendencia de Compaiiia, registro de informacion al IESS y

Ministerio de Relaciones Laborales




Tabla 3
Estado de Resultado, Periodo 2021 y 2022.

DETALLE ANO 2021 ANO 2022
VENTAS $540,710.00 | $502,470.00
UTILIDAD OPERACIONAL $102,713.92 8$5,177.82
UTILIDAD ANTES DE IMPUESTOS $86,677.89 6$9,771 .56
UTILIDAD ANTES DE IMPUESTOS E INTERESES | $ 98,990.52 8$2,084.19
UTILIDAD NETA $ 45,446.42 5$O,884.25
$
TOTAL DE ACTIVOS 584,121.71 $620,842.35
$

PATRIMONIO

216,013.40

$266,897.65

Fuentes: Superintencia de Compaifiias, Elaboracion Propia.

En el detalle del Estado de Resultado, se puede comparar que para el afio 2022 en el periodo de estudio,
los ingresos por ventas dismunuy6 a un valor de $38240,00 expresado en dolares americanos, y es
importante destacar que la utilidad antes de impuesto e intereses se redujo de manera significativa, y por
lo tanto la utilidad en el 2022 se evidencia un crecimiento proporcional, sim embargo, es importante
reducir sus costos /gastos sin dejar de brindar un servicio de calidad.

Para el analisis de rentabilidad de la empresa Trapsfar S.A, se debe utilizar indicadores financieros de
los Estados Fianciero generado en el 2021 y 2022, con la finalidad de comparar las variaciones
presentada ( Crecimiento O Disminucion), a continuacion se detalla en valores porcentual de los
indicadores importante a la rentabilid:

Tabla 4

Indicadores de Rentabilidad en la empresa Tranpsfar S.A.

Indicadores ANO 2021 ANO 2022
Rentabilidad Neta del Activo 7.78% 8.20%

Margen Operacional 19.00% 16.95%
Rentabilidad Neta de Ventas 8.40% 10.13%
Rentabilidad Operacional del Patrimonio 19.00% 16.95%
Rentabilidad Financiera 3.67% 2.52% S
Rentabilidad Operacional del Activo 17.58% 13.72%

ROE 21.04% 19.07%

ROA 7.78% 8.20%




Rentabilidad Neta del Margen Operacional Rentabilidad Neta Rentabilidad Financiera

Activo 2000% de Ventas )
$.00% 18.00% \ 2000%
%
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Fuentes: Superintendencia de Compaiiias, Elaboracion Propia.

En referencia a los datos obtenidos, se realizo el calculo de los indicadores de rentabilidad y de resultado
porcentual se presenta variaciones ascendentes y descendentes partiendo desde la Rentabilidad neta del
activo en el afio 2021 por cada dolar de venta represento un 7,78% de margen de contribucion en la
utilidad y la rotacion de activos en funcion y en el afio 2022 por cada dolar de venta gano un 8,20% de
utilidad. Mientras que el margen operacional indica si el negocio es o no es lucrativo, para este inidicador
bajo de 19% a 16,95% pero sigue siendo positivo.

El indice de la rentabilidad neta de las ventas muestra la utilidad de la empresa por cada unidad de venta,
estableciendo si la utilidad procede principalmente de la operacion propia de la empresa o de otros
ingresos, en este caso subio el porcentaje de 8.40% a 10.13% si hubo rentablidad neta sobre las ventas
en ambos afios debido a que los porcentajes son positivos. Agregando a lo anterior, la rentabilidad
financiera es un indicador mide el beneficio neto, es decir ya descontado los gastos financieros,
impuestos y participacion a trabajadores y en comparacion del afio 2021 al afio 2022 descendi6 de
3.67% a 2.52%, sin embargo son valores positivos que expresa las espectativas de los socios, y en
relacion al costo de la oportunidad indica la rentabilidad que dejan de recibir en otras alternativas de

inversion de riesgo.

Figura 8
Indicadores Financiero
Rentabilidad Operacional Rentabilidad Operaciona ROE ROA
del Patrimonio delActivo 8%




La renta operacional del activo indica la relacion entre la utilidad operacional y los gastos de
administracion y venta, con respecto al total de los activos, bajo de 17.58% a 13,72%. Este indicador se
parece al de Rentabilidad neta del activo, pero se diferencia de que en este no se considera la
contribucion tributaria.

El ROE descendio de 21,04% a un 19,07%, se relaciona con la utilidad neta y los recursos que se
obtuvo. Se espera siempre que sea superior al afio anterior ya que mayor sera la rentabilidad que la
empresa pueda generar en relacion con los recursos propios, es decir su patrimonio. EL ROA se situ6
de 7.78% a 8,20% se establece; que por cada ddlar que se vende gana un §,2%; midiendo la rentabilidad
de los activos. Algunas compaifiias e instituciones financieras utilizan este indicador para conocer la
viabilidad de la empresa. Siempre debe ser superior a 5% como es notable este indicador si aumento
con respecto al afio 2021.

Haciendo una comparacion entre las 5 pequefias empresas de la provincia de Santa Elena con la actividad
de transporte de carga pesada con informacion obtenida del portal de la Superintendencia de Compaiiias,
se ubica a la empresa Tranpsfar S.A. en el tercer lugar con respecto a sus Ingresos por sus ventas del
aflo 2022 como lo muestra la figura 13.
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Es importante resaltar que a nivel de la provincia de Santa Elena existen 30 empresas relacionada a la
actividad de transporte de carga, y por muestro por conveniencia se considerod las 5 empresas con

ingresos mas representativo, de esta manera la empresa Transpfar S.A. lidera por tener la mejor utilidad




neta con $50.884,25 y pago en sus responsaiblidades de Impuestos al SRI con un valor de $18.887,31
correspondiente al 2022.

CONCLUSION

El control eficiente de costos y gastos de logistica conlleva a reducir gastos incesarios para efecto de
rentabilidad y beneficio a la empresa acorde a la filosofia empresarial de la empresa Transpfar S.A. ala
vez que facilita la fluidez de las operaciones.

La logistica abarca entre un 60% y 80% en el afio 2022, de los gastos que se desglosan en combustible,
gasto de depreciacion, peaje, viaticos entre un porcentaje 0.09 al 2.5% de mantenimientos en las
empresas de transporte, mientras que en el 2021 los gastos de administracion y ventas representa
porcentualmente un 88%.Se describe el control de logistica una disminucion en el 2022 en relacion a
sus costos, es decir que se esta utilizando los recursos de la empresa de manera eficiente y organizada,
con la finalidad de brindar a sus accionistas sus beneficio a travez una informacion contable y precisa.
La Empresa TRANSPFAR S.A. en tema de rentabilidad financiera el valor recomendada es superior al
5%, lo que se interpreta que; la empresa genera beneficio para sus accionistas debido el ROE supera al
8% y es considera rentable, sin embargo, se debe fortalecer las estrategias para fortalecer el servicio
logistica de transporte de carga pesada.

Segun el andlisis de los gastos entre los costos directo esta la depreciacion, combustible,
mantenimiento y reparaciones de los vehiculos, y sueldos del chofer y entre los Costos indirectos
estan el peaje, Servicios basicos y otras remuneraciones.

Recomendacion

Se recomienda continuar con este tipo de estudio, particularmente en la correlacion entre los costos
logisticos y la rentabilidad econémica y financiera. Por consiguiente, todo informe de servicios y costos
a ejecutarse debe garantizar una informacion clara y precisa para una correcta tomada de decision y
control general de la funcion logistica.

Invertir en tecnologia como rastreos satelitales, debido que reduce tiempo y permite mejorar los objetivo
en los procesos logisticos, promocionando la eficiencia y la rentabilidad. Ademas, de realizar una

gestion efectiva de la cadena de suministro para reducir los costos de transporte. En la coordinacion

de horarios, rutas y cargas evitando viajes vacios y optimizar la eficiencia operativa.




En el proceso de control de costos logiticos, se debe ejecutar una planificacion previa para medir tiempos

y eventos imprevistos que ocasionen perdidas y la insastifaccion de 1 cliente/usario, a fin de manter un

costo razonable.
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